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Analyse

Routen

Stolzengraben

Oberwil

-

" e Radroute Hauptverbindung
(Kt. Velonetzplan)
@=== Mountainbikeroute

Walchwil

Chlouseneggen [

St Adrionskapelle

Kantonaler Velonetzplan

Velobahn
Hauptverbindung
Nebenverbindung

weitere Velonetze
«~ SchweizMobil Routen

Quelle: metron, kantonale Velonetzplanung Zug, April 2021
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Standards



Die Strecke von Zug nach Arth ist in der kantonalen Velonetzplanung als Hauptverbindung gekennzeichnet.

Empfohlene Fihrungsart auf Strecken Ausbaustandards auf Strecken

Kontext Netzkategorie Velostreifen Veloweg

Fuss-/ Mischverkehr Velostreifen Veloweg Fuss-/Veloweg
Velobahn
Innerorts

Veloweg
- T50/T60 T30/40 ZRW ™ ERW ZRW ™ ERW
Quartierstrasse A X
H tverbind
cupluerbindung (VSlostiasss) Velobahn 2220m 2180m z4m 2220m
Tempo 30 : - i
X

Nebenverbindung
W///////// *;
Hauptverbind 21.80m z1.50m 23m 22.00m 24.0m 230m
R -é/;’% iz é

Velobahn X 777
Innerorts W //// -
Hauptstrasse . // /// 5
Hauptverbind X bi . 5'000
= Tempo 30 / 40 I cuptverbneung //// % s rTI:])?IZ(V) 21.50m 21.501] 225m =21.80m 3.0m 225m
o (e}
% Nebenverbindung X [e] o (bis max. 5'000
N DTV)
ﬁ
b
2
o Velobahn
=
S Innerorts I o
Hauptverbindung (bis max. 2'500
Tempo 50/60 DTV)
[¢}
Nebenverbindung X [e] o (bis max. 2'500
DTV)
Velobahn
Ausserorts I
Hauptverbindung o o
Tempo,80 60
Nebenverbindung (e] [e] X (bis max. 2'500
DTV)
Quelle: metron, kantonale Velonetzplanung Zug, April 2021
Lesehilfe: Hauptverbindung = Tempo 30 /40 = Velostreifen -> =150m
Hauptverbindung =% Tempo 60 =>  |Fuss/ Veloweg| =% >4.00 m
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IST-Zustand



Temporegime heute Fihrungsart heute

Ebenfalls viele Wechsel der

Fihrungsart des Velos:
- Velo im Mischverkehr

- Velostreifen
- Mitbenltzung von Trottoirs

Viele Wechsel des Temporegimes

Oberwil Oberwil

g

| Vélo im Mischverkehr

— Velostreifen
—— Fuss-/Veloweg ; Mitbeniitzung von Trottoirs

Herdli _ E

Sagenbrugg Sagenbrugg

Walchwil Walchwil
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Moglicher NEU-Zustand (Strategie)



Anpassung
Temporegime

“ NEU-Zustand

Temporegime heute

Oberwil

Rabmatt

Homdli

Chlauseneggen _"’—4?
St Adronskopelle )
oy 38
A M

Temporegime neu

Eine Harmonisierung des
Geschwindigkeitsverlaufs gibt
Spielraum flr neue Losungen und
flhrt zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit des Veloverkehrs.
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Anpassung
Fihrungsart

Variante 1

Die gewdhlte Fiihrungsart
der Variante 1 orientiert
sich an den empfohlenen
Fuhrungsarten fir Haupt-
verbindungen der
kantonalen Velonetz-
planung vom April 2021.
Diese sieht innerorts

(Tempo 30/40) Velostreifen
und ausserorts (Tempo 60)

einen Fuss-/Veloweg vor.

Velo im Mischverkehr
— Velostreifen

—— Fuss-/Veloweg ; Mitbeniitzung von Trottoirs

NEU-Zustand

Flihrungsart heute

Oberwil

Rébmatt

Walchwil

Temporegime neu

St Adrian

Chiausenegger

st Adrianskapelle & \

Fihrungsart
Variante 1

Oberwil

Sogenbrugg

Walchwil
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Anpassung
Fihrungsart

Variante 2

Stolzengraben

Die gewdhlte Fiihrungsart
der Variante 2 entlang des
Zugersees, soll fir einen
hohen Komfort sorgen und
daher nicht verdndert
werden. Es soll ein durch-
gdngiger Fuss-/Veloweg
erstellt werden.

Oberwil

Rébmatt

Velo im Mischverkehr
—— Velostreifen
—— Fuss-/Veloweg ; Mitbeniitzung von Trottoirs

NEU-Zustand

Flihrungsart heute

Walchwil

Temporegime neu Fihrungsart

Variante 2

Oberwil

Sogenbrugg

Walchwil

St Adrian

St Adrianskapelle
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Querschnitte

Stolzengraben

Oberwil

Lotenbach

Horndli

()

Sagenbrugg

Walchwil N\

St. Adrien

Chlauseneggen

st. Adrionskapelle



Fihrungsart neu Variante 1
Velostreifen und Fuss-/Veloweg

Fihrungsart neu Variante 2
Durchgehender Fuss-/Veloweg

Normalprofil Querschnitte

w/ i)

P b P

|-

—
/|, 2.50 JLLS(ﬂL 4.50 L.de 2.50 I,
71 A A A A 7

AI/ 250 Jlgstjf 450 Jlgso/ll,

t | 1

4|, 400 7L

6.80 L
7

q C :] 2 Begegnungsfall LW/LW bei 60 km/h
| - (VSS-Norm 40 201)
/L 4.00 I, 6.10 I, 2.50 L /I, 4.00 I, 6.40 I,
7 - 7 7 7 7 7
Begegnungsfall LW/LW bei 30 km/h Begegnungsfall LW/LW bei 40 km/h
(VSS-Norm 40 201) (VSS-Norm 40 201)
Velostreifen Veloweg Fuss-/Veloweg
T50/T60 T30/40 ZRW ™M ERW A ZRW ™ ERW
Velobahn >1.80m 24m 2220m - —
Hauptverbindung 23m 22.00m / 23.0m
/
21.50 m 21.50m 225m 21.80m 23.0m 225m

Quelle: metron, kantonale Velonetzplanung Zug, April 2021

Ideenskizze Veloverkehr entlang Zugersee



Querschnitte
1 bis 3

Fihrungsart heute

Fihrungsart neu Variante 1
Velostreifen und Fuss-/Veloweg

Fihrungsart neu Variante 2
Durchgehender Fuss-/Veloweg

n Querschnitte

Aufnahme

UEREN

&)

250 |15l 4s0
A A

[150] 250
A A

12.50

12.50 5i

i/

4.00 6.10 I, 2.50
12.60
20| 12.60 0
S, A

~ Verbreiterung nicht nétig
—— Verbreiterung nétig

Velo im Mischverkehr

— Velostreifen

Stolzengraben

—— Fuss-/Veloweg ; Mitbenltzung von Trottoirs

250 |, 8.00
7 10.50 B
a L p
2,00 4L1.5o/||, 450 4Ltso
9.50
50, 9.50 50
7
i =
400 | 6.40
" 1040
E 1040

Oberwil

250 150, as0
(| 7

150 250
7

12.50

25

12.50

29

20
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Querschnitte
4 bis 6

Lage

Aufnahme

Fihrungsart heute

Fihrungsart neu Variante 1
Velostreifen und Fuss-/Veloweg

Fihrungsart neu Variante 2
Durchgehender Fuss-/Veloweg

Leimatt

/|isol,  as0 |1.50], 200
7t A=A

9.50

9.50

.00

1.45

145

~ Verbreiterung nicht nétig

—— Verbreiterung nétig

Querschnitte

Velo im Mischverkehr
— Velostreifen

Eilen

10.80

o

9.50

—— Fuss-/Veloweg ; Mitbenltzung von Trottoirs

Horndli

2.50 |/1.50|/ 4.50 |/1.50|/ 2.50
A A A A
12.50
5, 12.50 29,
s00 | 6.40 | 250
7 7

12.90

12.90
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Querschnitte
/ bis 9

Lage

Aufnahme

Fihrungsart heute

Fihrungsart neu Variante 1
Velostreifen und Fuss-/Veloweg

Fihrungsart neu Variante 2
Durchgehender Fuss-/Veloweg

6.00

Walchwil

| 200

8.00

/%L w0 |uso] 25

10.00

1.0

8.00

1.00

i

|

6.10

2.50

12.60

7

2.30

8.00

2.30

~ Verbreiterung nicht nétig
—— Verbreiterung nétig

Querschnitte

—— Velostreifen
—— Fuss-/Veloweg ; Mitbeniitzung von Trottoirs

Velo im Mischverkehr

Tafelstattli

7.50

6.80

" 1080

7.50

1.65

Arth

1s0lias],  as0
a1

10.50

|1.25], 2.00
A A

s0 [1sol  as0  |isol 2
A A A A

12.50

10.50

1.0

=y §

4.00

6.10

| 25

12.60

A

1.05

10.50

1.05
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Exkurs
Magliche Wechsel der Fihrungsart bei Variante 1

Bei Variante 1 wechselt die FUhrungsart von Velostreifen innerorts auf einen Fuss-/Veloweg ausserorts.



Rabmatt

Oberwil

Rébmatt

Sagenbrugg

Situation heute Situation neu

Walchwil

Blickrichtung Norden

Chlauseneggen

St Adrianskapelle
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Horndli

® Oberwil
&) 4
,\

Situation heute Situation neu

Blickrichtung Norden
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St. Adrian

Situation heute

Blickrichtung Norden

- Exkurs

Situation neu

Stolzengraben

Oberwil

Rébmatt

Sagenbrugg

Walchwil "N

"
v

Chlauseneggen

St Adrianskapelle
s

N
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Arth

Oberwil

Sagenbrugg

Situation heute Situation neu

Walchwil

Blickrichtung Norden

St Adrianskapelle
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Fazit

Mit der Reduktion der signalisierten Geschwindigkeit kann
eine Harmonisierung des Verkehrsablaufs erreicht werden,
und zudem ist es einfach, fur Velofahrende eine sichere und
attraktive FUhrung mit einem verhaltnismassigen Aufwand
anzubieten.
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